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Miasta wiedzy w kreowaniu konkurencyjnosci i spéjnosci terytorialnej

Przedmiotem rozwazan w tym artykule s nowe interpretacje przeksztatceri struktur miejskich: od przestrzeni funk-
cjonalnej do przestrzeni kreatywnej. Oméwiono symptomy metropolizacji miast polskich ze szczegélnym uwzgled-
nieniem wiedzy jako tworzywa urbanizacji w regionach innowacyjnych. Przeanalizowano role miast wiedzy w euro-
pejskich dokumentach spéjnosci spotecznej, gospodarczej, a zwlaszcza terytorialnej. Pozwala to wysnué wniosek, ze
polskie miasta majg duzg szans¢ wykorzystywania instrumentéw wsparcia do wzmocnienia trwatej pozycji konkuren-

cyjnej w europejskiej przestrzeni wiedzy.
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Miasta wiedzy' s3 tworzywem urbanistycznym
powstaltym w wyniku wzrastajacego znaczenia
gospodarki opartej na wiedzy (knowledge based
economy). Umiejetnosci wytwarzania, zdobywa-
nia iefektywnego wykorzystania wiedzy staly
si¢ kluczowym elementem napedzajacym roz-
woéj gospodarczy i spoteczny, wiedza zas — narze-
dziem innowacji i trwalej pozycji konkurencyj-
nej kreujacym sukces gospodarczy. Warunkiem
podstawowym tego sukcesu stat si¢ potencjat
wytwarzania wiedzy i jego umiejscowienia. Byt
to warunek podstawowy, lecz nie wystarczajacy.
Istotniejsza jest zdolnos¢ do szybkiego przetwa-
rzania i przekazywania informacji jako no$nika
wiedzy. Na tym polega istota gospodarki opartej
na wiedzy (Kukliriski 2003, s. 13).

Uznawszy, ze miejscem wytwarzania wie-
dzy sa gtéwnie miasta, w konsekwencji trzeba
zauwazy¢ szanse, jaka stwarza im uczestnicze-
nie w przeptywach wiedzy. W tym sensie moz-
na nawigza¢ do znanej powszechnie koncepcji

Politechnika Gdariska, Dyrektor Departamentu Rozwo-
ju Regionalnego i Przestrzennego, Urzad Marszatkowski
Wojewédztwa Pomorskiego.

! Przez miasta wiedzy rozumie si¢ tu zurbanizowane
skupiska instytucji ksztalcenia, badan, rozwoju, innowacji
pozostajace w silnym zwigzku lokalizacyjnym i funkcjonal-
nym z przemystem wysokich technologii, wyrézniajace si¢
doskonata dostgpnoscia zaréwno fizyczng (lotnisko), jak
i informatyczna, cechujace si¢ wysoka atrakcyjnoscia i ja-
koscia zycia, rozwijajace inteligentne (smart) systemy ener-
getyczne, transportowe, zdrowia i ochrony srodowiska.

Manuela Castellsa (2007) przestrzeni przepty-
wow (space of flows) wypierajacej znaczenie prze-
strzeni miejsca (space of place). Mamy wiec do
czynienia z nadal aktualnym ujgciem przestrze-
ni miasta jako rozwinietej organizacji obiektéw,
instytucji i spoleczeristwa, a jednoczesnie poja-
wia si¢ ujecie jego roli w sieci przeptywéw: wie-
dzy, informacji, wirtualnego kapitatu.

Szukamy nowych opiséw, definicji wspéteze-
snej przestrzeni. Ujecie fizyczne odniesione do
tréjwymiarowosci juz dawno bowiem przesta-
to by¢ wystarczajace. Rozwija si¢ eksploracja in-
nych ujeé: ekonomicznego, spotecznego — te ak-
tualnie dominuja, ale pojawiaja si¢ ujecia nowe,
nie w petni jeszcze zdefiniowane.

Czym bowiem jest przestrzen wiary? Jesli gto-
wa Kosciota katolickiego nawotuje: ,Uczyricie
Mu miejsce”, to ten apel jest zorientowany prze-
strzennie zarébwno w sercach i umystach okre-
slonych spotecznosci, jak i w nowych obiektach
sakralnych o skali dalece przekraczajacej potrze-
by lokalne (np. Swigtynia Opatrznosci Bozej
w Warszawie czy bazylika w Licheniu — naj-
wigkszy obiekt sakralny, ktéry powstalt w XX
wieku w Europie!).

Czym jest przestrzen wiedzy? Jak ja zdefi-
niowac? Czy tylko poprzez nowe obiekty ma-
terialne o okreslonej lokalizacji (uczelnie, parki
technologiczne, inkubatory przedsiebiorczosdi,
eksperymentatoria)? Czy tez takze poprzez po-
wigzania sieciowe tych skupisk (klastréw, aglo-
meracji), w ktérych to sieciach dokonujg si¢
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przepltywy informacji iwiedzy? W tym miej-
scu dotykamy problemu rozwoju, wzrostu miast
w okresie przej$ciowym, od cywilizacji miejsc do
cywilizacji przeptywéw sieciowych.

Najlepszym testem funkcjonowania sieci prze-
plywéw sa zaktécenia czy wrecz zdarzenia ka-
tastrofalne. Wybuch wulkanu Eyjafjallajokull
dla Islandii nie byt Zadng katastrofa, ale okazat
si¢ nig dla sieci powigzan globalnych. Ogromne
straty poniosty linie lotnicze, przedsigbiorstwa
turystyczne, producenci uzaleznieni logistycznie
od transportu lotniczego, takze dystrybutorzy
produktéw (kwiaty z Ameryki, owoce z Afryki
itp.). Mozna sadzi¢, ze zdarzenie to dato wiele
do myslenia analitykom ekonomicznym (a tak-
ze wojskowym).

Czy wybuch wulkanu Eyjafjallajokull zakts-
cit sieciowe powiazania przeptywéw wiedzy?
Czy uniwersytety, parki technologiczne zamar-
ty? Nie. Co najwyzej kilka centréw kongreso-
wych musialo przesunaé w czasie juz zaplano-
wane wydarzenia lub zredukowa¢ ich program
polegajacy w czgsci na prezentacjach multime-
dialnych zamiast fizycznej obecnosci naukowe-
go autorytetu. Jesli powyzsza diagnoza jest traf-
na, to mamy do czynienia z wysoka odpornoscia

sieci przeptywéw wiedzy na zaklécenia?.

Systematyka przepltywéw

Coraz wyrazniej krystalizuja si¢ symptomy
procesu cywilizacyjnego polegajacego na przej-
§ciu z cywilizacji miejsc jednoznacznie identy-
fikujacych skupisko ludzi, surowcéw, produkeii,
kapitatu — w cywilizacje przeplywéw o rosng-
cym tempie kontaktéw i przemieszczen ludzi,
produktéw, kapitatu, informacji oraz wiedzy.

Doskonatym przyktadem jest fenomenalny
rozwdj technologii logistycznych w transporcie:
oto ogromne kubatury magazynowe lokalizo-
wane wraz z fabrykami zostaty zastapione ade-
kwatnie licznymi srodkami transportu duzej ta-

2 Oczywiscie nie nalezy lekcewazy¢ innych permanent-
nych préb zaktécen sieci przeptywéw wiedzy ze strony
hakeréw, traktujac to jednak réwniez jako pewien przejaw
zabawy w ,,policjant6éw i ztodziei”, takze hakerzy bowiem
generuja nowa wiedze i sa wielce obiecujaca potencjalng
kadra dla firm komputerowych, tak jak kiedys$ skruszeni

kasiarze dla policji.

downosci (np. TIR-y), ktére w informatycznie
zorganizowanym systemie zarzadzania: fadun-
kiem, czasem i trasa przejazdu, dostarczaja tfadu-
nek do odbiorcy w doktadnie okreslonym dniu
i czasie. Dalo to efekt redukcji powierzchni ma-
gazynowych oraz gwaltownie rosnace obcigze-
nie drég, w tym giéwnie autostrad.

Podobny charakter ma intensywno$¢ przepty-
wéw kapitatowych, bez potrzeby przemieszcza-
nia pienigdza w formie gotéwkowe;.

Sieciowe przeptywy moga miec rézny charak-
ter:

* przeplywy o charakterze infrastruktural-
nym, odpowiadajace prawom potencjatu i gra-
witacji (np. przeplywy transportowe); w tym
rodzaju przeplywéw znaczenie ma czas i stan-
dard, stad rola potaczen lotniczych, superszyb-
kich pociagéw, autostrad, gdzie gléwnymi we-
zlami czgsto o charakterze ponadkrajowym
sa metropolie; miernik gestosci przeptywéw
i dostgpnosci charakteryzuje range osrodka
metropolitalnego;

* przeplywy o charakterze branzowym, doty-
czace sieci hoteli, bankéw, przedsigbiorstw;
tu medium stanowi informacja zorganizowa-
na sieciowo; dlatego hotele niefunkcjonuja-
ce w sieci powigzan z operatorami turystycz-
nymi wypadaja z konkurencji, banki tworza
whasne sieci, ktérych terminalami sg banko-
maty lub systemy obstugi transakcji miedzy-
bankowych;

* przeplywy branzowo-infrastrukturalnie zin-
tegrowane, w ich ramach sieci techniczne, ta-
kie jak potaczenia lotnicze, nakladajg si¢ na
sieci wirtualne, w ktérych operuja hotele, kon-
gresy, grupy zarzadzajace (np. filie zagranicz-
nych przedsigbiorstw); ten rodzaj przeptywéw
kreuje warunki dematerializacji pracy — traci
na znaczeniu stabilno$¢ miejsca koncentracji
dziatalnosci, gdyz jest ona przestrzennie roz-
proszona, lecz systemowo skoncentrowana;

* przeplywy wiedzy, a wi¢c informacji zorien-
towanej na ksztalcenie, innowacje, badania,
wydarzenia naukowe (kongresy, sympozja,
konferencje).

Czynnikiem technicznym integrujacym prze-
ptywy wiedzy sa sieci informatyczne o bardzo
rozwinigtej strukturze. Ich cecha jest niezwy-
kle niska terenochtonnos¢ (np. w poréwnaniu
z sieciami transportowymi). Bez sieci informa-
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tycznej nie dokonywatyby si¢ przeptywy wiedzy,
a kazdym razie ulegtyby wielkiemu rozrzedze-
niu i spowolnieniu.

Od miasta funkcjonalnego
do kreatywnego

Miasto wytwarzane jest w procesie spolecz-
nym, ekonomicznym i przestrzennym. Jest two-
rem cywilizacji osiedleniczej. Cztowiek jako isto-
ta spoleczna od zarania dziejow wykazywat
potrzebe organizacji zycia w wybranym miejscu.
Ten elementarny akt decyzji zapoczatkowat pro-
ces lokalizowania, tworzenia, wzrostu lub upad-
ku miast. Jednak lokalizacja nie byta warunkiem
wystarczajacym dla uzyskania pozycji konku-
rencyjnej konkretnego miasta w strukturze osie-
dlefczej $wiata, pafstwa, regionu. Oczywisty
czynnik konkurencji powodowat, ze kazde
z miast — w miar¢ rozwoju — dazyto do zajmo-
wania pozycji szczegélnej. We wspétczesnej hie-
rarchii sieci osadniczej na szczycie tej piramidy
znajduja si¢ metropolie — okreslane czgsto jako
ySwiatta §wiata”, gdyz taki obraz skupisk wielko-
miejskich widoczny na zdjeciach satelitarnych
jest coraz bardziej charakterystyczny dla zglo-
balizowanego $wiata. Jeszcze bardziej wyrazista
wizualizacj¢ proponuje Richard Florida (2008),
uznajac miasta — centra Swiatowej innowacyjno-
§ci i gospodarki — za ,iglice” (spiky). Mozna tak-
ze zauwazy¢, ze metropolie dzieki wzglednej od-
rebnosci, sile i znaczeniu powracaja do swego
znaczenia historycznego (greckie merropolis) ja-
ko miasta-pafistwa macierzystego powigzanego
z miastami-koloniami.

Metropolizacja nalezy do najbardziej dyna-
micznych wspéiczesnych proceséw, ktérych ge-
neza wigze si¢ z Zachodem (nie jest jednak zja-
wiskiem specyficznie zachodnim). Stanowi
przestrzenny wymiar wieloaspektowej transfor-
macji od spoteczenistwa przemystowego do in-
formacyjnego, spoteczeristwa wiedzy. Metropolie
s3 na og6t konglomeratami osrodka centralnego
(miasta rdzeniowego) oraz otoczenia zlozone-
go z mniejszych miast i zurbanizowanych gmin.
Najbardziej rozwojows cz¢$¢ metropolii stanowi
ymiasto wiedzy” warunkujace pozycje¢ konkuren-
cyjna metropolii i regionu.

Miasta po rewolucji przemystowej ulegty naj-
wigkszym od $redniowiecza przeksztatceniom.
Wiek pary, a potem energii elektrycznej, wyzwo-
lit ogromne potencjaty, ktére ,zaatakowaly” sta-
re, niewydolne struktury przestrzenne. Te, ktére
przetrwaly, sa teraz peretkami turystyki, staty sie
bowiem zabytkami kultury materialnej. Miasta
o dominujacej funkcji industrialnej zyskaty swo-
ista estetyke, opisywang w historii architektury.
Istotny jest takze uktad przestrzenny tych miast.
Pierwsza faza industrializacji, jaka ogarneta mia-
sta polskie, przebiegata wedtug modelu, ktérego
przyktad stanowi £.6dz. Jest to miasto — labora-
torium (na skale europejska) szybkiego wzra-
stania pod wplywem koniunktury jednej gatezi
przemystu XIX wieku — wyrobéw wiékienni-
czych. W fazie koniunktury niezwykle istotny
jest czas zorganizowania produkgji: surowcéw,
sity roboczej, transportu surowcéw i produktéw.
Sukces Lodzi byt efektem czynnika skupienia
monofunkcyjnego. Tenze sukces doprowadzit do
kryzysu miasta w latach osiemdziesigtych ubie-
glego wieku.

Wspétczesne struktury osadnicze duzej inten-
sywnosci (urbanizacji) charakteryzuja wyrazne
podzialy funkcjonalne, ktére powstaly na skutek
rewolucji przemystowej oraz rozwoju budownic-
twa mieszkaniowego. Miasto funkcjonalne mia-
to wyraznie okreslone centrum z dominujacymi
funkcjami administracyjnymi, handlowymi, kul-
turalnymi. Funkcje te koegzystowaly z funkcja
mieszkaniowa oraz z gléwnym weztem kolejo-
wym. Izolacyjny pas zieleni (takze o funkgji re-
kreacyjnej) oddzielat dzielnice mieszkaniowe od
dzielnic przemystowych o znacznej uciazliwosci
(emisja zanieczyszczen, hatas). Ten model rozwi-
jat si¢ w ciagu XX wieku. Pod jego koniec coraz
wyrazniej zaczal krystalizowac si¢ inny model
tunkcjonalny. Powstaly aglomeracje — skupiska
nowych funkgji oraz nastapito rozlewanie si¢ te-
renéw osiedlericzych wzmacniajacych skale mia-
sta. Zrazu wokol miast rozrastaly sie dzielnice
mieszkaniowe — sypialnie mieszczace ludnosé
znajdujacg zatrudnienie w dzielnicach przemy-
stowych. Jednak miasta o dominujacej funkeji
przemystowej przezyty kryzys upadku ,starych”
gatezi przemystu (metalowego, surowcowego,
widkienniczego, chemicznego). Orientacja ko-
lejowa stracita swoje znaczenie lokalizacyjne.
Zmiana technologii przemystowych i transpor-
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towych spowodowata gwattowny przyrost tere-

néw poprzemystowych i pokolejowych — odto-

gowanych i powoli rewitalizowanych (Parteka
2005).

Historyczny proces tworzenia miasta mial
jeszcze jeden aspekt — komunikacyjny. System
transportowy zawsze byl czynnikiem miasto-
tworczym, jednak gwattowny wzrost motory-
zacji pod koniec XX w. i jej skutki dla rozwoju
miast sg wcigz ogromne (Parteka 2008).

Miasta nie radzg sobie z samochodami?, ule-
gaja dyktatowi motoryzacji, tworzac korzystne
warunki dla nasilenia ruchu generujacego kon-
gestie 1 wciaz nowe koszty inwestycji ulicznych
— promotoryzacyjnych. Tak jak przetom XIX
i XX w. wytworzyl innowacje (auto), ktéra za-
stapita pojazdy konne (funkcjonujace kilkaset
lat!), tak wiek XXI musi zaowocowaé innowa-
cja, ktora zredukuje (badz nawet wyeliminuje)
role samochodu. Formuta kapsuty, ktéra nie be-
dzie zwigzana z poziomem gruntu, wyznacza tu-
taj kierunki futurologii i innowacji produktowe;.
Na razie zyjemy w sferze ograniczen oddziaty-
wan §rodowiskowych i spirali konsumpcji za-
bawki cywilizacyjnej, jaka jest auto.

Zaprzestanie produkeji i porzucenie terenéw
przez dawne przemystowe funkcje miastotwor-
cze wyzwolito kreowanie nowego modelu miasta
funkcjonalnego. Nabraty znaczenia nowe formu-
ty przestrzenne starych funkeji, ksztattujace no-
wa postac aglomeracji funkcjonalnej:

* funkcja handlowa centrum ulegta redukeji
i zaspokajanie wciaz rosnacych potrzeb kon-
sumpcyjnych nastepuje w dzielnicach handlo-
wo-ustugowych, bedacych skupiskami wiel-
kopowierzchniowych obiektéw handlowych
uzupelnionych restauracjami i barami (w Pol-
sce przybieraja one dziwaczng nazwe ,gale-
rii”, dotad zarezerwowang dla galerii sztuki
lub gorszego, taszego miejsca w teatrze lub
operze);

* funkcja administracyjna centrum ulega wzmoc-
nieniu dzieki lokowaniu prestizowych obiek-
téw korporacji i zarzadéw firm, co sprzyja
takze lokalizacji hoteli i gastronomii;

* funkcja rekreacyjna, wigzana dawniej z terena-
mi zielonymi, nabiera intensywnosci w dziel-

3 Przyktad kopenhaskiego modelu opanowania problemu
motoryzacyjnego niestety nie jest powszechny.

nicach rozrywki, ktérych gtéwnymi obiekta-
mi sg aquaparki i rekreacja halowa (centra fit-
ness, wellness);

* funkcja przemystowa i tereny poprzemysto-
we s3 uzupelniane dzielnicami handlowo-
-ustugowo-rozrywkowymi (np. Manufaktura
w FLodzi);

* funkcja komunikacyjna ulegta rozcztonkowa-
niu w przestrzeni: w miejscach cechujacych
si¢ najlepszymi potaczeniami drogowymi lo-
kalizujg si¢ centra logistyczne, chetnie wigzace
si¢ funkcjonalnie i przestrzennie z dzielnica-
mi handlowo-ustugowymi; wzrasta znaczenie
i generowanie ruchu w lotniskach, ktére wia-
zane s3 szybka komunikacja zbiorows z cen-
trum (powstajacym skupiskiem administracji,
bankéw, zarzadéw firm); upada i degraduje
si¢ przestrzen gtéwnych dworcéw kolejowych
zaréwno w ich wnetrzu (przechowalnie bez-
domnych),jak i otoczeniu; wyjatek Berlina po-
twierdza regule az nadto odczuwalng w Rzy-
mie, Londynie, Warszawie, Katowicach;

* tunkcja ksztalcenia i badari nabiera coraz wigk-
szego znaczenia dzigki kreowaniu coraz wyra-
zistszych funkcjonalnie i przestrzennie dziel-
nic wiedzy. Sa to zupelnie nowe kompozycje
obiektéw architektonicznych, chetnie wyko-
rzystujacych takze lokalizacje terenéw poprze-
mystowych (np. miasta brytyjskie Newcastle,
Glasgow, Liverpool) z istniejacymi obiekta-
mi ksztalcenia (uniwersytety), ale nasycone
nowymi tresciami funkcjonalnymi. Dzielnice
wiedzy sa skupiskami najwartosciowszej apa-
ratury badawczej, najwybitniejszych uczonych
i ogromnej wartoéci dodanej innowacji.
Mozemy wigc chyba juz méwic¢ o nowej for-

mule aglomeracji funkcjonalnej o orientacji in-

nowacyjnej wyrazajacej si¢ przede wszystkim
innowacjami technologicznymi wytworzony-

mi w dzielnicach wiedzy, lecz takze innowacja-

mi w zakresie ustug medialnych, rozrywki czy

transportu (logistyki).

Potencjaly gospodarcze, innowacyjne
i kreatywne miast
Wielko$¢ miasta i jego znaczenie mierzone

liczba ludnosci juz dawno utracity sens. Czynnik
ludzki mierzony jest raczej za posrednictwem
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oceny kapitatu ludzkiego i spotecznego. Réwnie
wazna jest ocena potencjatéw: gospodarcze-
go, innowacyjnego i kreatywnego. M. Matusiak
(2009, s. 48), prezentujac wyniki badan poréw-
nawczych o$miu wielkich miast europejskich,
przyporzadkowuje tym potencjatom naste¢puja-
ce kryteria:

Potencjal gospodarczy

Kryteria oceny potencjatu gospodarczego:
poziom PKB, struktura gospodarcza, zréznico-
wanie gospodarki, specjalizacja, poziom infra-
struktury, dostepno$¢ komunikacyjna, obecnos¢
przedsigbiorstw zagranicznych, poziom domi-
nacji w skali kraju.

Potencjat innowacyjny

Kryteria oceny potencjalu innowacyjne-
go: liczba i jako$¢ instytucji badawczo-rozwo-
jowych, naukowych i edukacyjnych, liczba na-
ukowcéw i studentéw, poziom rozwoju sektoréw
nowoczesnych, liczba przedsiebiorstw innowa-
cyjnych, sieci lub systemy innowacyjne.

Potencjat kreatywny

Kryteria oceny potencjatu kreatywnego: licz-
ba instytucji kulturalnych: bibliotek, muzeéw, te-
atréw, kin i zabytkéw, atrakcyjnosé turystyczna,
jako$¢ zycia: stan $rodowiska naturalnego, po-
ziom ustug publicznych, jako$¢ przestrzeni miej-
skiej, przemyst kreatywny.

Takie ujecie nasuwa caly szereg refleksji urba-
nistycznych w kontekscie nowej formuty miasta
funkcjonalnego.

Po pierwsze, pojawia si¢ problem delimitacji
funkcjonalnej wielkich miast ogarnigtych globa-
lizacja i metropolizacja (szerzej: Parteka 2008).
Niewiele juz jest miast, ktére nie ulegaja glebo-
kiemu usieciowieniu, natomiast realny wzrost
notuja sieci miast, ktérych elementarna forma
sa uktady bipolarne (np. Kopenhaga—Malmo,
Bratystawa—Wieden, Glasgow—Edynburg), czy
tez bardziej rozwiniete, np. Randstad Holland.
Powstaja wiec zaklécenia poréwnawcze. Przy-
ktadowo Glasgow ma relatywnie staby poten-
cjat kreatywny wobec Edynburga, z kolei zas

Edynburg ma staby potencjat gospodarczy i in-
nowacyjny. Jednak jako ukiad bipolarny-sie-
ciowy tworza one wysoka jako$¢ konkurencyj-
na wsréd miast Szkocji. Mozna by postawié
postulat, aby bilansowaé te potencjaly w szer-
szych powiazaniach sieciowych, ktérych natu-
ralnym domknig¢ciem moga by¢ regiony inno-
wacyjne. Po drugie, potencjat innowacyjny szuka
powiazari lokalizacyjnych z potencjatem gospo-
darczym. W strukturze miast powigzania te za-
pewniaja parki naukowo-technologiczne, ktére
sg organizmem zaréwno naukowym, jak i pro-
dukcyjnym wdrazajacym nowe technologie. Po
trzecie, jaka lokalizacje zamieszkania wybie-
ra klasa metropolitalna, ktéra wyodrebnit i opi-
sat R. Florida (2002), a ktéra to klasa uczestni-
czy w spolecznym procesie wytwarzania miasta?
Obserwacja zachowan wskazuje na kilka prawi-
dtowosci. W modelu sieciowego miasta funkcjo-
nalnego pojawiaja si¢ dwie nowe funkcje: wiedzy
i logistyki. Obie tworza warunki funkcjonowa-
nia miasta w sieci powiazan i przeptywéw. Nowg
klase metropolitalng kreujg te dwie wspétdziata-
jace funkcje, ktére zapewniajg zatrudnienie dla
specjalistéw wysokiej klasy, gotowych do perma-
nentnego ksztalcenia.

Klasa metropolitalna, reprezentujac wyso-
ka site nabywcza, poszukuje dobrych warunkéw
zamieszkania. To s3 gtéwni klienci firm dewe-
loperskich oferujacych mieszkania poza istnie-
jaca zabudowa, ale dobrze zlokalizowane wzgle-
dem transportu zbiorowego (metro). Oznacza
to, ze klasa metropolitalna porzuca centra miast,
cho¢ tam gtéwnie pracuje. Jeszcze dotkliwiej
zjawisko to bedzie dotykato duze koncentracje
mieszkari z wielkiej plyty*.

Wierzchotek piramidy klasy metropolitalnej
ma bardzo wysublimowane wymagania dotycza-
ce np. bezpieczeristwa (stad popularnos¢ ,,chro-
nionych” osiedli) lub uczestnictwa w kulturze.
Znany jest przypadek negocjacji lokalizacji kon-
cernu Toyota w Polsce. Jednym z kryteriéw lo-
kalizacyjnych byl tatwy dostep do filharmonii,
ktéry to dostep moze zaoferowac jedynie miasto
kreujace kulturalng funkcje metropolitalna.

4 Proces ten jest bardzo widoczny w wielkich miastach
dawnej NRD, gdzie blokowiska zamieniaja si¢ w pusty-
nie, jesli nie podlegaja intensywnym procesom rewitaliza-
¢ji spotecznej i architektoniczno-urbanistyczne;.
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Wiedza jako tworzywo urbanizacji

Wozrastajaca funkcja wiedzy tworzy podsta-
wy zmian urbanizacyjnych. Miasto innowacyjne
jest struktura, ktéra z jednej strony oferuje rze-
czywiste $rodowisko dla innowacji opartych na
klastrach i instytucjach sektora badawczo-roz-
wojowego, produktéw i proceséw innowacii.
Z drugiej strony innowacyjne miasta sg wypo-
sazone w cyfrowe jednostki zarzadzajace i roz-
powszechniajace wiedzg oraz technologie. Takze
parki technologiczne moga rozwija¢ informa-
cje technologiczng, utrzymywaé technologiczny
transfer; dzielnice przemystowe z infrastruktu-
ra podtrzymujaca wirtualne relacje i transakcje
miedzy firmami; technopole lub regionalne sys-
temy innowacji, w ktérych pewne funkcje sg
transferowane do przestrzeni cyfrowej. W tym
sensie miasto jest przestrzenig wirtualng, jest to
wspdlnota kultury i innowacji, wiedzy, zarzadza-
nia, rozprzestrzeniania si¢ technologii i innowa-
cji opartych na cyfrowych relacjach, ktére wea-
le nie potrzebuja wielkich zagospodarowanych
przestrzeni.

Przeksztalcenia, ktére dokonaly sie w gospo-
darce, technice i w spoleczenistwie w ostatnim
dziesiecioleciu, wywotaty nowa fale zmian w prze-
strzeni metropolii, ktére charakteryzuja sig:

- wytwarzaniem nowej substancji materialnej
dla innowacyjnej dzialalnosci przemystowe;
i ustugowej (parki technologiczne, dzielnice
biznesu);

- koncentracja dziatalnosci innowacyjnej wokét
weztéw transportu i komunikacji (miedzyna-
rodowe lotniska);

- presja mieszkaniowa na centra i dzielnice
§rédmiejskie nowej klasy metropolitalnej;

- zmiang sposobu spedzania wolnego cza-
su, zwigzang z powstawaniem parkéw na-
uki i rozrywki (np. centra wiedzy: NEMO
w Amsterdamie, Millennium w Glasgow, He-
velianum w Gdansku);

- wytwarzaniem nowej generacji ustug publicz-
nych powigzanych z wiedza i ksztalceniem
ustawicznym;

- czgsciowym powrotem uniwersytetéw do cen-
trow miast;

- powstawaniem sieciowych powigzan wirtual-
nych opartych na szybkim dostepie i przepty-

wie informacji (miasto wirtualne);

- zastgpowaniem produkcji materialnej niema-
terialnymi produktami wiedzy, bardzo szybko
wprowadzanymi do obiegu i obrotu;

- postepem wszelkich form e-ustug i e-obstugi;

- postepujacym procesem wykluczenia czesci
spoleczenstwa z wirtualnego obiegu informa-
¢ji, wiedzy i ustug (np. bankowych);

- przyciaganiem najbardziej wartosciowego ka-
pitatu ludzkiego o cechach otwartosci, tole-
rancji i klimatu bohemy (Florida 2005).

W modelu powigzan strukturalnych dzielnic
wiedzy szczegélna rola przypada parkom tech-
nologicznym i naukowo-technologicznym $cisle
powigzanym ze $rodowiskiem przemystowym
(mate i $rednie przedsigbiorstwa, duze firmy).
Aktywnosé¢ parku jest skoncentrowana na inno-
wacyjnych technologiach, ktére badz sa trans-
terowane z innych osrodkéw wiedzy, badz two-
rzone na podstawie badan wiasnych. Wéwczas
méwimy o wyzszej formie — parku naukowo-
-technologicznym.

Innowacyjne rozwigzania powstajace w par-
ku technologicznym badz sa wdrazane w po-
staci produktéw rynkowych na miejscu (w in-
kubatorach), badz po przejsciu fazy inkubacji
opuszczajg park. Czesto dzigki nowej technolo-
gii i okrzepnigciu firmy innowacyjnej startujacej
w inkubatorze formuje si¢ dojrzaty podmiot go-
spodarczy, ktéry opuszcza park technologiczny —
inkubator i podejmuje samodzielng dziatalnosé
gospodarcza.

Parki technologiczne przyciagaja takze juz
rozwinigte innowacyjnie firmy, ktére korzystajac
z dobrej lokalizacji, szukaja wsparcia przez $ro-
dowisko badarn (instytuty, centra badawcze), réw-
niez zlokalizowane w dzielnicy wiedzy. Firmy te
potrzebuja oczywiscie doptywu dobrze wyksztat-
conej kadry ze srodowiska edukacyjnego.

W ten sposéb tworzy si¢ powigzanie sieciowe
zorientowane na bliska lokalizacj¢. Istotne sg tak-
ze struktura i proces preinkubacji. Preinkubatory
stuza wykorzystaniu stabo zakorzenionej, inicjal-
nej wiedzy innowacyjnej, zwlaszcza powstajacej
w trakcie studiéw i majacej szanse na komercja-
lizacje, czyli przeksztatcenie pomystu innowa-
cyjnego w trwata forme obecng na rynku. Takie
preinkubatory juz istnieja w polskich uczelniach
wyzszych. Problem polega na ich powigzaniu ze
§rodowiskiem przemystowym.
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Istotnym czynnikiem lokalizacyjnym dzielnic
wiedzy jest doskonate powiazanie komunikacyj-
ne zaréwno wobec innych struktur miejskich,
jak i powigzan zewngtrznych dzigki dostepno-
§ci: lotniczej, kolejowej (szybka kolej) i drogowej
(autostrady). Szczegélnie rozwojowy port lotni-
czy jest wiasciwie warunkiem koniecznym roz-
woju dzielnicy wiedzy.

Cechg charakterystyczng gléwnych obiek-
téw aglomeracji (metropolii) jest taczenie funk-
¢ji wiodacej z coraz bardziej rozwinietymi funk-
cjami komplementarnymi. Najlepiej wida¢ to
zjawisko w nowych lub modernizowanych lot-
niskach. Pierwotnie lotniska, podobnie jak wiel-
kie dworce kolejowe, stuzyly przede wszystkim
szybkiemu rozpoczeciu lub zakoriczeniu podré-
zy samolotem lub pociagiem. Jedyna funkcja
uzupelniajaca byly sklepy wolnoctowe i drob-
ne sklepiki. Aktualnie czas przebywania, ocze-
kiwania, przerw w lotach znacznie si¢ wydtuzyt.
Odpowiedzig jest ogromny przyrost kubatury
tunkeji handlowej, ustugowej, rozrywkowej, ho-
telowej, konferencyjnej. Coraz czestszym zjawi-
skiem jest organizowanie konferencji w zespole
hotelowym funkcjonalnie powigzanym z lotni-
skiem. Tak jest taniej i przede wszystkim szyb-
ciej, gdyz oszczedza si¢ dlugi czas przejazdu.
Lotniska staja si¢c wigc formami miasta w mie-
$cie dla nomadéw XXI w. Skala tych przemiesz-
czen jest gigantyczna, skoro projekt pekiriskiego
Terminalu 3 przewiduje podwojenie liczby pa-
sazeréw w ciagu najblizszych lat (do 50-60 mln
rocznie). Otwarty w 2008 r. Terminal 2 na war-
szawskim Okeciu ma obstugiwaé docelowo ok.
10 mln pasazeréw rocznie.

Jedna cecha odréznia ,flagowe” polskie lotni-
sko od nowych realizacji, takich jak Terminal 5
na londyriskim Heathrow czy Terminal 3 w Pe-
kinie. To bardzo oszczedny wyraz projekto-
wy (design) niezachecajacy weale do dtuzszego
przebywania.

Miasta wiedzy w regionach
innowacyjnych i metropolitalnych

Nalezy wigza¢ miasta wiedzy z regionami wy-
sokiego poziomu rozwoju gospodarczego i inno-
wacyjnosci. Interesujace bytoby znalezienie ich
lokalizacji w Europie, jednak z uwagi na mier-
niki odniesione do statystyki europejskiego po-

ziomu NUTS 3 (podregiony obejmujace po kil-

ka powiatéw) lub NUTS 4 (w tym 65 miast na

prawach powiatu) jest to trudne. Latwiejsze oka-
zuje si¢ badanie zréznicowania innowacyjnosci

i rozwoju gospodarczego na poziomie regio-

nalnym (NUTS 2). D. Strahl (2010, s. 17-32)

wskazata takie badania dla regionéw europej-

skich (NUTS 2) na podstawie wartosci PKB per

capita, dla poziomu innowacyjnosci za$ przyjeta

rozwinigte cechy ilustrujace innowacyjnosé.
y2nnowacyjnosé¢ typu INPUT:

Xj — udziat pracujacych z wyzszym wyksztalce-
niem w ogodlnej liczbie pracujacych w re-
gionie (2007),

X, — kapital ludzki w nauce i technologii
(HRST) jako odsetek aktywnych zawodo-
wo (2007),

X3 — udziat ludnos$ci w wieku 25—64 lata uczest-
niczacej w ksztatceniu ustawicznym w re-
gionie (2007).

Innowacyjnos¢ typu OUTPUT:

X4 — udziat pracujacych w przemysle wysoko
i $rednio zaawansowanym technologicz-
nie w ogdlnej liczbie pracujacych w regio-
nie (2007),

Xs — udziat pracujacych w ustugach opartych na
wiedzy (knowledge-intensive services) w ogol-
nej liczbie pracujacych w regionie (2007),

Xo — patenty zarejestrowane w danym roku
w EPO (European Patent Office) na mi-
lion sity roboczej w regionie (2006)” (ibi-
dem, s. 23).

Regiony europejskie pogrupowano w osiem
klas wiazacych wartosci (wobec mediany) inno-
wacyjnosci typu INPUT, OUTPUT oraz PKB.

Dopiero w klasie V grupujacej: ,regiony o zna-
czacym poziomie innowacyjnosci typu INPUT,
ale niskim poziomie innowacyjnosci typu
OUTPUT i niskim poziomie rozwoju gospo-
darczego (w sensie relacji do mediany PKB per
capita)” (Strahl 2010, s. 29), znalazto si¢ mazo-
wieckie (a wigc Warszawa), wraz z takimi regio-
nami jak Kornwalia, Brandenburgia, Estonia.

W grupie VIII (ostatniej) znalazto si¢ pozo-
statych 15 polskich regionéw. Grupuje ona ,re-
giony, w ktérych mozna zaobserwowaé wsp6t-
wystepowanie niskich, bo nizszych od mediany,
wartoéci miar ilustrujacych innowacyjnosé ty-
pu INPUT oraz OUTPUT, takze PKB per ca-

pita. Sg to regiony nisko rozwinigte i nieproin-
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nowacyjne” (Strahl 2010, s. 29). W tej grupie
68 regionéw znalazty si¢ takze przyktadowo:
Sardynia, Burgenland, Limousin, Nord-Pas-de
Calais, Saksonia-Anhalt, Meklemburgia-Pomo-
rze Przednie.

W tym miejscu nalezy zapyta¢ o mozliwe re-
lacje miedzy tym rankingiem regionéw inno-
wacyjnych a miastami wiedzy, ktére implici-
te stanowig koncentracje terytorialng innowacji.
Symptomatyczny jest przyktad Szwecji, ,kt6-
ra posiada wszystkie regiony szczebla NUTS 2
w I klasie, co §wiadczy o bardzo wysokim pozio-
mie rozwoju regionalnego tego kraju zaréwno ze
wzgledu na procesy innowacyjne i wartos¢ PKB
na mieszkarica regionu, jak i wielkiej harmonii
miedzy badanymi zjawiskami. Wspétzaleznosé

ta przynosi efekt rozwojowy dla calego kraju”

(Strahl 2010, s. 31).

Sie¢ osadnicza Szwecji charakteryzuje sie
znaczacg koncentracjg w dwéch miastach (Sztok-
holm i Géteborg) oraz wielkim rozproszeniem
miast $rednich i matych. A jednak wysoka po-
zycja konkurencyjna charakteryzuje wszyst-
kie osiem regionéw. Potwierdza to teze — zywa
w dyskusji o metropolizacji w Polsce — iz wiel-
ko$¢ osrodka i jego ranga administracyjna nie
przesadza o pretendowaniu do roli osrodka me-
tropolitalnego. Zdecydowanie istotniejszy jest
poziom rozwoju funkcji metropolitalnych, do
ktérych bez watpienia naleza segmenty gospo-
darki oparte na wiedzy oraz rzetelna ocena in-
nowacyjnosci (INPUT i OUTPUT).

Uznajac znaczaca europejska peryferyjnosé
polskich regionéw w klasyfikacji ich rozwoju go-
spodarczego i innowacyjnego, mozna by wnio-
skowad, ze dotyczy to takze wszystkich wielkich
miast polskich (oprécz Warszawy), ktére nie zaj-
muja aktualnie dobrej wysokiej wéréd miast wie-
dzy. Co z tego wynika dla ich przysztosci?

Po pierwsze, trzeba przerwaé jalows dysku-
sje na temat, czy wszystkie stolice polskich wo-
jewédztw moga by¢ metropoliami. Z punktu
widzenia pozycji w strukturze europejskich re-
gionéw innowacyjnych w dajacej si¢ przewidzie¢
przysztosci — nie moga, bo nie wytworza kapitatu
innowacyjnego. Po drugie, pi¢tnascie miast wo-
jewddzkich bardzo tatwo uszeregowaé ze wzgle-
du na potencjat ludnosciowy, natomiast niemoz-
liwe jest obecnie uszeregowanie ich pozycji na
mapie Polski i Europy ze wzgledu na innowa-

cyjnos¢ i rozwéj gospodarczy; wynika to z bra-
ku danych statystycznych na poziomie NUTS 4
(65 miast na prawach powiatu) oraz ich badaw-
czego przetworzenia analogicznego do badan
regionalnych. Po trzecie, tak jak regiony inno-
wacyjne nie sg reprezentatywne w stosunku do
miast wiedzy w regionie (vide Szwecja), tak roz-
winiegte miasto innowacyjne moze by¢ reprezen-
tatywne dla regionu innowacyjnego, jesli pet-
ni w nim funkcje dominujaca. Struktura tych
miast odpowiada strukturze i rankingowi osrod-
kéw uniwersyteckich. W' polskiej przestrzeni
badawczej do tej pory nie ma przyktadu osrod-
ka ksztatcenia i badan, ktéry nie bytby oparty na
uniwersytetach (takze technicznych) oraz aka-
demiach. Oznacza to dominacje innowacyjnosci
typu INPUT. Czy powinna ona by¢ symetryczna
wobec cech typu OUTPUT (pracujacy w prze-
mysle, wysokich technologiach, w ustugach
opartych na wiedzy)? Niekoniecznie. Przykiad
rozwoju ,Lubelskiej Doliny Lotniczej” wskazu-
je, ze Lublin staje si¢ konkurencyjnym miastem
wiedzy na $ciezce metropolizacyjnej. Oczywiscie
nie jest to warunek wystarczajacy.

Whioski konicowe

1) Cywilizacja przeptywéw wypierajaca cywiliza-
cje miejsc nie jest juz hipoteza naukowa, lecz
rzeczywistoscig rozwojowych systeméw sie-
ciowych (logistycznych, informacyjnych, ka-
pitatowych, turystycznych). Dotyczy to takze
wiedzy, ktéra cho¢ dalej wytwarzana w osrod-
kach wiedzy, coraz cz¢éciej jest przemieszcza-
na wirtualnie przez sieci i no$niki informa-
tyczne.

2) Miasta wiedzy s3 realnym efektem wytwa-
rzania przestrzeni zurbanizowanej XX i XXI
wieku. Przestrzeri ta jest czesciowo fizycz-
nie dostrzegana w postaci nowych inwestycji
o konkretnych lokalizacjach zorientowanych
na innowacje, badania, ksztalcenie i przemyst
innowacyjny. Jednoczeénie powstaje prze-
strzeri wirtualna o cechach intensywnych
przepltywéw wiedzy informacji poprzez sieci
informatyczne. Miasta w tych sieciach prze-
plywéw aktywnie uczestniczg.

3) Wielko$¢ miasta i jego znaczenie mierzone
liczba ludnosci utracity znaczenie dominujg-
ce. Czynnik ludzki waloryzowany jest oceng
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kapitatu ludzkiego i spotecznego. Nie mniej
istotne sa potencjaly: gospodarczy, innowa-
cyjny, kreatywny. Sg one silnie uwarunkowa-
ne przestrzennie i infrastrukturalnie.

4) Wiedza, jako tworzywo urbanizacji, nie jest
doceniana w polityce przestrzennej miast.
Lokalizacje dzielnic wiedzy nie sg traktowane
jako trwate bieguny rozwoju. Natomiast eu-
ropejska polityka spéjnosci podkresla wymiar
regionalny i lokalny badan i innowacgji.

5) Polskie miasta powinny wzmocni¢ swojg ro-
le jako aktywnego gracza w realizacji polityki
spéjnosci UE w segmencie wiedzy i innowa-
Gji.

6) Znaczace srodki na inwestycje infrastruktury
wiedzy (nowe kampusy, parki technologicz-
ne, inkubatory) moga okaza¢ si¢ nieefektyw-
ne, jesli nie nastapi przelom pod wzgledem
inwestowania w kapital innowacyjny, wzrost
ogélnych naktadéw na B + R, reformy struk-
turalne nauki i ksztatcenie w Polsce (a takze
w Europie).
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Knowledge Cities in the Process of Shaping Territorial Competitiveness

and Cohesion

Below article concerns new interpretations of developing urban structures: from functional space to creative space.
The article also concerns symptoms of metropolisation of Polish cities, with special role of knowledge in the urban
development in innovative regions. The role of knowledge cities in the European documents on social, economical
and territorial cohesion had been analysed as well. Polish cities are about to face great opportunity of using financial
support instruments to strengthen their competitive position in the European space of knowledge.
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